Z koncem 2026 konczy si¢ umowa na realizacje przewozow regionalnych na
kolei pomiedzy wojewodztwem Warminsko-Mazurskim, a przewoznikiem Polregio. Jest to
szansa, zeby w nastepnych latach kolej w naszym wojewddztwie dziatata lepiej jak
i zagrozenie, ze bedzie dziatata tak samo lub gorzej.

Dzi$ wojewodztwo Warminsko-Mazurskie mierzy sie z jednym z najwyzszych w
polsce wskaznikéw wykluczenia transportowego - jest to bezposredni wynik zaniedban
samorzadu wojewddzkiego ktéry doprowadzit do matej liczby potaczen, pociggéw
konczacych bieg nie w miejscach gdzie pasazerowie chcg dojechaé ale na granicy
wojewodztwa, obstugi starymi sktadami oraz krétkimi godzinami kursowania.

Dlatego jako mieszkaincy Warmii i Mazur apelujemy do marszatka, zeby w celu
poprawienia czgstotliwosci, dostepnosci i jakosci naszych kolei regionalnych
uwzglednit propozycje:

1. Wprowadzenie cyklicznego taktowania na liniach kolejowych. ChcielibySmy ,
zeby pociggi w szczycie komunikacyjnym (tj. 5.00-8.00 i 15.00-18.00) jezdzity co 60
minut, a poza szczytem co 120. Taki standard wymagania zakontraktowania
minimum 13 par potaczen dziennie. Taktowanie pomoze pasazerom zapamietaé
rozkfad jazdy, utatwi planowanie pewnych przesiadek oraz stworzy realng alternatywe
dla jazdy autem w walce z wykluczeniem transportowym.

2. Odtworzenie ruchu na starych szlakach. Oczekujemy, ze wojewddztwo
zaangazuje sie w odtwarzanie ruchu na starych liniach kolejowych takich jak LK 223
(Biskupiec-Mragowo-Elk), LK 41 (Gotdap-Olecko-Etk), LK 254 (Elblgg-Braniewo) oraz
LK 38 (na odcinku Korsze-Bartoszyce), zeby zapewni¢ mieszkancom miast
powiatowych transport do stolicy wojewodztwa i potgczenie z pociggami
krajowymi.

3. Wspotpraca Miedzywojewddzka. Potrzebujemy, zeby Marszatek przy organizacji
kolei podjat intensywng wspétprace z sgsiadujgcymi wojewddztwami. Celem jest,
aby pociggi nie konczyty kurséw na granicy regionu, lecz realnie taczyty Warmie i
Mazury z innymi o$rodkami. Przyktadowo, zamiast kornczy¢ bieg w Jabtonowie,
pociggi powinny dociera¢ do Torunia ( przyktadowo pocigg REG 90203), a zamiast w
Elblaggu — do Malborka (przyktadowo pocigg REG 50721). Réwniez wymagamy,
skomunikowania pociggéw z pociggami innych wojewodztw.

4. Dluzsze Godziny Kursowania. Oczekujemy, aby pociagi jezdzity dtuzej — od
wczesnego poranka do péznego wieczora. Pierwszy pocigg z regionu musi by¢ w
gtdbwnym wezle (Olsztyn Gtéwny, Etk, Elblag) przed godzing 6:00, a ostatni pocigg
powrotny powinien odjezdzac¢ z tych weztéw nie wczesniej niz o 22:00 w dni
robocze.

5. Nowy tabor i dostepnosé. Chcemy, aby przetarg narzucit obstuge potgczen taborem
nowym i zmodernizowanym. Takim ktéry bedzie w stanie obstuzy¢ osoby z
niepetnosprawnoscig oraz z odpowiednig iloscig liczby miejsc na rowery.

6. Mozliwosé zwigkszenia liczby odjazdow (klauzula opcji) wymagamy, zeby nowy
przetarg na przewozy przewidywat zwiekszenie liczby odjazdéw do 20-30% w ramach
opcji. Pozwala to na rozwo;j sieci w przysztosci.

7. Stabilny Dlugi Kontrakt i Podziat na Pakiety. Uwazamy, ze nastepny kontrakt
powinien zosta¢ podzielony na pakiety (mniejsze czesci) oraz wydtuzony do



minimum 10 lat. Dtugi okres i kontrakt powinien, wymusi¢ na przewozniku
inwestowanie w nowy tabor, a podziat na pakiety pozwoli na walke o przewozy
wiekszej liczbie operatorow.

8. Jeden Bilet i Latwy Zakup. Wymagamy, aby wojewddztwo rozpoczeto wspodtprace z
miastem Olsztynem nad jednym biletem na kolej i komunikacje miejska w
ramach Olsztyna i przedmies$¢. Kontrakt musi zobowigza¢ operatora do
udostepnienia danych do sprzedazy biletéw firmom zewnetrznym (np. KOLEO), a
takze do montazu nowoczesnych automatéw w pociggach.

Te postulaty nie sg oderwane od rzeczywistosci. Dzisiaj w Polsce wiele
wojewodztw (np. Wielkopolskie, Slaskie, w Matopolskie) wprowadza podobne
rozwigzania, ktére w Europie funkcjonuja juz od lat. Sg one oparte o sprawdzone
standardy, o to, co dziata i co da sie wprowadzi¢ w ramach obecnego prawodawstwa
(Umowy PSO). Standardy te muszg by¢ utrzymane nie tylko na dzisiejszej sieci, ale takze
stanowi¢ fundament dla wszystkich linii, ktére w przysziosci zostang odbudowane lub
zmodernizowane.

Wprowadzenie naszych postulatow pozwoli na:

1. Walka z wykluczeniem transportowym, poprzez danie mieszkahcom pewnego i
godnego srodka transportu do pracy, szkdt, ustug i osrodkow kultury.

2. Wymuszenie na przewozniku inwestycji w nowoczesny tabor, kiory bedzie w
petni dostepny dla 0séb z niepetnosprawnosciami (OZN), rodzicow z wozkami
dzieciecymi oraz rowerzystow.

3. Efekt ekonomiczny: Czestsze odjazdy i lepsza jakos¢ ustug zwiekszg liczbe
pasazerow, przez co zmniejszg koszt rekompensaty za przejazd pociggu na kilometr
(pk-m), efektywnie wykorzystujgc srodki publiczne.

4. Wzrost atrakcyjnosci turystycznej Warmii i Mazur, co pozwoli turystom odkrywaé
nasz region, wspierajgc lokalne gospodarki.

5. Stworzenie rzeczywistej alternatywy dla samochodu, co pomoze odkorkowac
nasze miasta, zmniejszy emisje spalin i przyczyni sie do ochrony srodowiska.

Przed samorzagdem Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego stoi historyczna
szansa, aby zmienié¢ oblicze kolei regionalnej w naszym regionie. Jest to szansa na
odbudowanie i ulepszenie tego juz kiedys funkcjonowato. Apelujemy o uwzglednienie
naszych postulatow, tak aby mieszkancy mogli otrzymac takg jako$¢ ustugi jakg kolej jest na
jaka zastuguja.

Wzywamy marszatka do podjecia tej strategicznej decyz;ji!



